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The water cooled I. C. engine has for each cylinder bank 
an exhaust duct which accommodates a gas permeable cata- [ 
lyst carrier. Thermal insulation and flexible material are 
"TltteB between the catalyst support and the housing wall. The 
engine block forms itself one wall of the afterburner system. 
The exhaust gases coming from the manifold ar^e deQected 
by a d eflector plat e in order to direct the exhaust gas stream , 
in the centre of the housing of the afterburner. The afterbur- 
ner housing has doxible walla which form a jacket for the 
coolant. The jacket cavities are connected to the engine - 
co oling water circui t. This arrangement ensures that the 
afterburner is not subjected to excessive thermal expan- 
sions and the catalyst is stable within the afterburner. 
8. 9.73 as 345383. (15 pp). 
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Vorbrennungsmotor niit Nachverbrennungseinrichtung 



In jiingerer Zoit wird auf viclfaltigo Woiso vcrsucht, die Urn- 
wcltbeliistigung durch Verbrennungsmotoren , insbesondero die 
durch die Abgase der Motorcn zu verringern, zumnl von gosetz- 
geberischer Seite hier bestimmte Ziele gesteckt sind. Ein Weg 
ist der» die Abgase unter Verwcndung von Kntalysotoren , z*b. 
auf einem Keramiktragor auf gebrachtes Platin, nachzuverbren- 
nen, so daft dor Anteil von noch unvollstandig vcrbrannten Ver- 
bindungen, z.D, Kohlenmonoxiden in den Autoabgasen auf diese 
Weise wenn nicht beseitigt so doch wesentlich vcrringert wird. 
Ein groHes Problem dabci ist dor Preis fiir die Katolysatoren 
und dcssen Lcbensdauer, die boide boim hcutigen Entwicklungs- 
stand noch unzureichend sind. Die Lebensdaucr dor Nachverbren- 
nungseinrichtung wird nicht nur durch den Katnlysator und des- 
sen zeitlich beschranktc Wirksatnkoit bestimmt, sondern auch 
durch den Kntalysatortrager . Dq die Nachverbrennungseinrich- 
tung aus Griinden des Raum- und I'latzbodarfcs in eincni Fohrzeug 
nur einen beschrhnkten Raum oinnehnen kann , ist die Verweil- 
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zeit dea Abgases in der Nachvcrbrcnnungselnrichtung relativ 
kurz und es ist erf orderlich , eine moglichst grofle mit Kata- 
lysatorwerkstoff beschichtete von den strbmenden Abgaaen er- 
relchbare Oberflache bereitzustellcn. Da im ubrlgen bei Be- 
trieb die Nachverbrennungseinrichtung aufgrund der exother- 
men Reaktion sich noch mehrero loo °C iibor das Temperatur- 
niveau der aus den Arbeitsrautnen dea Motors austretenden Ab- 
gase erwarmt, namlich auf etwa looo ^C, muft die ganze Nach- 
verbrennungseinrichtung und deren Einzelteile, insbesondere 
auch der Katalyaatortrager hoch warmfeat sein, Diese drei 
Forderungen, namlich grofle Oberflache, kleines Volumen und 
Warmfestigkeit fiihren zu einem meist aus Keramikwerkatof fen 
beatchendcn Katalyaatortrager, der aufgrund aeiner Formge- 
bung bzw. Struktur und aufgrund seiner Vcrkstof f eigcnachaf ten 
loicht zerbrechlich ist. Da die Nachverbrennungaeinrichtung 
in einem Fahrzeug nicht nur Erschiitterungen vom Motor her, 
sondem auch von der Strafle her ausgesetzt ist, mufl der Ka- 
talyaatortrager ao in einem Gchause bofeatigt sein, dafl kei- 
ne Relativerachiittcrungen zwischen Gehauae und Katalyaator- 
trager auftroten, die zu harten Stoflen auf den Katalyaator- 
trager und zu seiner Zeratdrung fuhren konnen. Eine aatte 
Einbettung dea Katalyaatortragcrs in daa Gehauae der Nach- 
verbrennungaeinrichtung goht aber durch Whrmedehnung verlo- 
ren. Der Katalyaatortrager kann entweder unmittelbar durch 
Druck (innere Erwarmung, auflen Abkiihlung) oder durch Lockern 
Oder durch Erschiitterungen zu Druch gehen. 

Ea iat nun bereits ein wasaergekiihl ter Verbrennungamotor mit 
wenigstena einer Zylinderreihc mit einer Einrichtung fiir die 
katalytiache Nnchvorbrennung der Abgaae bekannt, mit einem an 
den Aualaflbf fnungen einer Zylinderreihe dea Motora angeordne- 
ten, voyi den Abgascn durchstrbmten Gehause, in dem ein gas- 
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durchlassiger Katalysatortrager angeordnet ist, wobei zwischen 
dem Katalysatortrager und der Gehauscwand warmeisolierendes 
und elastisch kompressibles Material angeordnet ist und wobei 
der Motor eine Wand der Nachverbrennungseinrichtung bildet 
(vgl. z.D. DT-OS 2 233 9o7). 

Aufgrund der Zwischenschaltung eines elastischen stofiabsorbie- 
renden Mediums zwischen den Katalysatortrager und das Gehause 
bei dieser bekannten Nachverbrennungseinrichtung besteht zwar 
eine warmebestandige Einbettung des Katalysatortragers in das 
Gehause und es ist auch eine gewisse >ioglichkeit geschaffent 
Relativdehnungen zwischen dem Katalysatortrager und dem Ge- 
hause aufzufangen mit dem Ziel, dafl keine unzulassig hohen 
Druckspannungen auftretcn oder daO die Einbettung des Kataly 
satortragers in dem Gehause verloren ginge* 

Es troten jedoch an dem Gehause ungleichc Erwiirmungen auf, so 
dafl dieses aufgrund der zum Teil groften Temperaturunterschie- 
de , die auf der AuAenseite des Gohauscs anzutreffen sind, 
sich brtlich unterschiedlich dehnt und aufgrund dessen sich 
nach Maflgabc des unkontrollierbaren ortlichcn Warmeprofils 
der Gehauseoberflache in unkontrollierbarer Weise verzieht. 
Dieser Wiirmeverzug fiihrt zu Formabweichungen des Gehauses ge- 
geniiber dem sich ebenfalls unterschiedlich aber nach ganz an- 
deren Temperaturprof ilen dehnenden Katalysatortrager. Diese 
Formabweichungen kbnnen von der elastischen Zwischenlage 
nicht mehr aufgefangen werden und es kommt entweder zu unzu- 
lassigen Lockerungen, die zu Erschvitterungsstoften filhren kbn- 
nen und/oder zu Druckstellen mit unzulassig hohen Druckspan- 
nungen. 
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Aufgabe der Erfindung ist es, diesen Warmeverzug des Gohau- 
scs gegeniibor deni Katalysatortragcr zu verringern und somit 
dazu beizutrngen, dafi der Katalysatortrager vor mechanischer 
Deschndigung gcschiitzt wird. 

Dicse Aufgabe wird erf indungsgemaft dadurch gelost, dafS - aus- 
gehend von der obenerwahnten vorbekannten Nachverbrcnnxings- 
einrichtung - das Gohausc doppelwandig und f lussigkeitskiihl- 
bar ausgebildet und mit den Wandhohlraumen an den Kuhlwasser- 
kreislauf des Motors angeschlosscn ist. 

Aufgrund dor Einbeziehung des Gchauses der Nachverbrennungs- 
einrichtung in die Wasserkuhlung des Motors ist dcm Gehause 
ein bestimmtes allseits gleich hohes Temperaturniveau aufge- 
zwungen und ein Warmeverzug dos Gehauaes ist so gut wie aus- 
geschaltot. Aufgrund dessen sind unkontrollierte Druckstellen 
Oder Lo<^kcrungen auf ein sehr geringes von der elastischen 
Isolierung auffangbares MaB rcduziert, so dafl eine satte Ein- 
bettung des Katalysatortragers in das Gehause standig gewahr- 
leistet ist • 

r 

Damit des Gehause tnoglichst platzsparend im Motorraum unterge 
bracht werden kann und damit die mit dem Motor verbundene Fla 
Che moglichst gron bzw. die nicht mit ihm verbundene freilie- 
gende Flache moglichst kloin ist - ein Warmeverzug des Gehau- 
ses dufch Zugluft Oder durch Spritzwasser ist bis zu einem 
gewissen Grade moglich - ist vorgeschen, daB das Gehause qua- 
derformig ausgebildet und seitlich am Motorblock entlang eine 
Zylinderreiho und iiber die Zylinderhohe sich erstreckend ange 
ordnet ist, dergestalt, dafl eine Auflenwand des Motorblocks di 
eine Innenvand deB Gchauses bildet. Das Gehause der Nachver- 
brennungseinrichtung kann mit dem Motorblock einstiickig oder 
an ihn anflanschbar ausgebildet sein. Die Eigenstabilitat des 
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Motorblocks und seine gleichma/lige Erwornmng konunen der Form- 
stabilitat der Nachverbrennungseinrichtung zugutc ; sie ist 
uberdlea platzsparend und leicht zugiinglich in Motorraum un- 
tergebracht . 

Urn einen Auatauach des Katalysatortragera zu erleichtern, ist 
vorgeaehen, dali oine Wand dea Gehauaea Ibabar und durch die 
damit freilegbare Ciffnung unter Verbleib dea Gehauaea am Mo- 
tor der Katalyaatortragor auatauschbar ist. 

Urn die Nachverbrennungseinrichtung miigllihat gunstig an die 
Auslanaffnungen am Zylinderkopf anachliefien zu konnen, ist ea 
vorteilhoft, wenn das Gehause von oben nach unten druchatrbmt 
wird und zwiachen der wenigatena annahernd in der Ebene der 
Zylindorkopfdichtung liegendcn Zulaufiif fnung des Gehauses und 
den wenigstens annahernd in der Ebene dor Motorblockaeitenwand 
liegendcn Auslalibf fnungen dea Zylinderkopf os cine doppelwandi- 
ge waasorgekuhlte mit seinen Hohlriiumen mit dom Kuhlkreislauf 
dea Motora verbundeno vorzugsweiso im vresentlichen nach Art 
einer Zylindervicrtelschale ausgestaltete Umlenkoinrichtung 
fiir die Abgase angeordnet ist. Dieser Umlenkeinrichtung ist 
Tur Vernieidung von Warmeverzug die gleichmaflige Temperatur des 
Kuhlwossers auf gezwungen . Die Umlenkeinrichtung bildot gewis- 
sermaflen eine Wand des Gchausea und konn vorteilhaf terweise 
als derjenige Deckel bzw. die losbare Wand gcdeutet wcrden, 
die beim Austausch eines Katalysatortragera entfernt werden 
muft. Die Umlenkeinrichtung kann Ibsbar mit dem Zylinderkopf 
und/oder den Gehause der Nachverbrennungseinrichtung verbunden 
Oder gegebenenfalls mit einem dieser Teile einstiickig ausge- 
bildet aein. 

Urn den am Katalysatortrdger vorhandenen Katalysator mbglichat 
gloichmallig auazulasten und somit auf dieao Weiae auch zur 
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Steigerung dor Lobensdaucr der Nachverbrennungsoinrichtung bei- 
zutragen, uin aber auch nufgrund der gleichmanigen Deschickung 
der Nachverbrennungseinrichtung fur eine ortlich mbglichst 
gleichmaflige Temperaturvcrteilung im Katalysatortrager beizu- 
tragen, Und so den Warmcverzug dea Katalysatortrngers kleln zu 
halten, ist vorgesehon, daft in Strbtnungsrichtung unmittelbar 
vor dem Katalysatortrager ein einen brtllchen Druckunter- 
schied quer uber die Eintrittsbf fnung des Nachverbrennungsge- 
hauaes ausgleichendes Strbmungsf ilter , vorzugsweise eine Loch- 
platte angeordnot ist. 

Zur Unterstutzung der Querverteilung der Abgase uber die Dreite 
der Eintrittaoffnung der Nachverbrennungseinrichtung und zur 
Abschirraung der unmittelbaren Warmoeinwirkung der Abgase auf 
die Umlenkeinrichtung und somit zum Abbau von brtlichen Tem- 
peraturspitzen auf der Innenseite der Umlenkeinrichtung ist 
in der Umlenkeinrichtung ein wenigstens angenahert zylindrisch 
gebogenes Prallblech angeordnot, welches so geformt ist. daft os 
den aus einer Auslaftbf fnung austretendon und auf das Prallblech 
auftreffenden Abgasstrahl auf die Mittc der Eintrittaoffnung 
des Gchausos der Nachverbrennungseinrichtung leitet. Um eine 
gleichmafiige Dreitenverteilung der Abgase noch weiter zu be- 
gunstigen, kann der Strbmungswiderstand des Strbmungsf ilters 
im Deroich dor Auf tref f stellen des Abgases grbfter sein als an 
anderen Stellen, vorzugsweise kann an diesen Stellen der Loch- 
antoil der Lochplatte kleiner sein. 

Die Erfindung ist anhand eines in don Zeichnungen dargestellten 
Ausfuhrungsbcispielcs im folgenden naher erlautert; es zoigen: 



Pi-. 1 eine Schnittansicht auf die Seite eines Ho- 

tors/seitlich daran angebrachter Nachver- 
brennungseinrichtung, 
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cinen Querschnitt (Grundri/J) durch den Mo- 
tor nach Fig. 1 entlang dor Linio II-IIi 

cincn weitercn Querschnitt (Aufrift) durch 
den Motor nach Fig. 1 entlang der Linie 
III-III und 



Fig. /i eine Draufsicht auf die als Stromungs filter 

dienende Lochplatte. 

Von dem Verbrennungsmotor , zu deni die Nachvcrbrennungsoinrich- 
tung gehort, ist lediglich der Zylinderblock 1 mit Zylinder- 
laufbUchse 2 und Dlockseitenwand 3 und der Zylinderkopf k m±t 
der Zylinderkopfdichtung 5 dargestellt. Die an die eine Motor- 
blockseitenwand angeflanschte Nachverbrennungseinrichtung be- 
steht aus dem eigentlichen doppolwandigen Katalysatorgehause 6 
mit dem darin unter Zwischenanordnung einer elastischen warroe- 
isoliorenden Schicht 7 angeordneten quaderfiirmigen Katalysator- 
trager 8, aus der zulauf scitigen Umlenkeinrichtung 9 und der 
ablaufseitigen Sammel- und Umlenkeinrichtung lo. Die zulaufsei- 
tige Umlenkeinrichtung ist ebcnfalls als doppelwandige Schale 
ausgebildet. Die von den Doppelwanden eingeschlossenen Ilohlrau- 
me 11 bzw. 12 sind an den Kiihlwasserkreislauf des Motors (Kuhl- 
wasserhohlrauno 13 bzw. 1^) mit angeschlossen, so dafl den dop- 
pelwandigen Gehausewanden der Nachverbrennungseinrichtung iibor- 
all gleichmuftig die Temperatur des Kuhlwassers aufgepragt wird, 
so daft ortlich unterschiedliche Tempera turdehnungen (Warmever- 
zug) vermleden verdBi.Auf grund der Kuhlung der Nachverbrennungs- 
einrichtung ist dercn Abstrahlungswarmoleistung wesentlich ge- 
ringer als bei ungekuhlten Nachverbrennungseinrichtungen und es 
kbnnen dicht neben dor Nachverbrennungseinrichtung andere Mo- 
toraggregate oder Karoaseriebauteile gefahrlos angeordnet sein. 
Aufgrund der Warmeentwicklung ungckuhlter Nachverbrennungsein- 
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rxchtungen iat dies nicht ohne .eitoros ^oglich. Aufgrund der 
Anordnung der N„chvorbren„u„gaeinrichtung unmittelbar seitlich 
an dem Motor vird eine auBcrordentlich plat zsparende Unter- 
brxngung der Nachverbrennungseinrichtung im Motorraum er2ielt 
Die Anordnung der Nachverbrennungseinrichtung In unn,ittelbarer 
Nahe de» Motors und de. Zylinderkopf es i»t auch ursachllch fiir 
kurze Stromungswege der Abgase und geringe AbgasabkUhlungen. 
so dan ein gutes Nachverbrennungsergebni. erzlelt werdon kann. 
Das Gehause 6 erstreckt sich in Hohe und Breite uber elno miJg- 
llchst grone Flache des Motorblocks. Durch die Verbindung des 
Gehiiuses 6 mit den, Motorblock wird nicht nur dessen Tempera- 
tur. sondern auch dessen Formstabilitiit dem Gehause 6 aufge- 
pragt. was ebenfalls zu einer Verminderung des Warn,everzugo» 
boitragt. In dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die 
Gehause teile 6. 9 und lo der Nachverbrennungseinrichtung un- 
tereinander und mit dem Motorblock bzw. dem Zylinderkopf los- 
bar durch Flanschverschraubungen verbunden. 

Aufgrund der Formstabilitat des Gehiiuses der Nachverbrennungs- 
einrichtung wahrend des Detriebes ist der leicht zerbrechliche 
Kntalysatortrager 8 stets innerhalb seiner Einbettung satt und 
ohne Druckstellen gehalten. so d«n er nicht zu Bruch gehen 
kann. Zu dieser satten Einbettung tragt auch die elastische 
Isolierschicht 7 bei, die aber auch noch dem Zweck dient . bei 
Motorstart ein mbglichst rasches Anwachsen der Temperatur des 
Katnlysatortragers auf die fiir den Ablauf der Nachverbrennungs- 
vorgange erforderliche Temperatur zu gewahrleisten. 

Das Gehause und der in Ihm gehaltene quaderf ormige Katalysa - 
tortrager sind von oben nach unten durchstromt und die aus den 
Auelankanolen 15 des Zylinderkopfe s waagerecht austretenden Ab- 
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gaae wcrdcn in dcr zulouf seitigen Umlonkoinrichtung 9 in 
die lotrechte urogelonkt* Das Gehhuse dcr Umlenkeinrichtung 
ist nach Art einea Viortels einer Zylinderschale gewtilbt* 
Auf der Innenaeite ist ein zylindrisch gebogenea Prallblech 
16 ongeordnet, welches starker als die Innenwand dcs Gehau- 
sea gekriiromt ist. £s leitet die Abga£^e etwa auf die Mitte 
des Zulauf querschnit tes dcs Kotnlysatortragors* Oaa Prall- 
blech dient aiiAordem als Worme- bzw* Isolationsschild* Auf- 
grund seiner geringen Warmespeicherkapazitat erwarmt os sich. 
schnell auf die Abgastempcratur und halt die Kuhlwirkung dcr 
Kiihlruume 12 auf das Abgas fern. Dies bcgunstigt ein rasches 
Aufheizen des Katalysatortriigcrs und sorgt fiir eincn nur ge- 
ringen Teniperaturabf all bis zum Eintritt dor Abgase in die 
Nachverbrennungseinrichtung. In dem Zulauf querschnit t zu detn 
Katnlysatortrager ist einc als Strbmungsf il ter wirkendo Loch- 
platte 17 engeordneti die die Aufgabe hat, die Abgasstromung 
nioglichst gleichmaflig iiber die Ureite dcs Querschnit tes zu 
verteilen. Ein Ausschnitt dicser Lochplatte ist in Fig. h dar- 
gestellt und es ist erkonnbar, daft an den Stellen 2o starkcrer 
Anstrotnung durch die Abgase, namlich in der Plattenmitte , der 
Lochanteil dcr Platte geringer und dement sprechend der Strii- 
mungswi der stand grofter ist als an den Randern (2l), wo die 
Anstrbniung geringer ist und dementsprcchend der Lochanteil in 
der Platte grbfler gewahlt ist. Durch das Prallblech 16 und die 
Lochplatte 1? ist dafiir Sorgo getragen, daB der Katalysator- 
trager iiber den gesaonten Quersclinitt mbglichst glcich stark 
angcstrbnit wird und die installierte Katalysatoroberf lache 
mbglichst gleich stark bolastet und ausgenutzt wird. 

Aufgjmnd der quaderf brmigcn Gostaltung dcs Katalysatortragers 
und der Ibsbaren Verbindung dcr zulauf seitigen Umlenl^einrich- 
tung mit der darin befcstigten Prallplatto 16 und der Loch- 
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platte 17 kann der Katalyaatortrdger leicht aua dem Gehauae 6 

< ^ ' ' i ' ill.' i : ■'• 

nach ob^n herauagenommen und gegen einen neuen Katalyaator* 
Vrager auagetauacht werdon. Die Auatauschstelle iat leicht 
zugangiich und der Motor iat in Abzieh- bzw, Einachubrich- 
tung des Katalysatortragers/ namlich nach oben, nortnalerwei- 
ae freiV so dafl der Auatauachvorgang ohno besondere Miihe vor- 
genoRunen werden kann* 

Der Katalysatortroger ist atilisiort als sogenannter Monolith 
dargestellt« welcher ein aua vielen parallelen untereinander 
Wand an Wand verbundene Rbhrchen, vorzugaweiae von quadratic- 
schen Querschnitt bestohendcs KeramHeil iat. Der Katalysa- 
tortrager kann auch von anderer Struktur, z.D. ein Kugelhauf- 
werki von Dlaschenstruktur oder von filzartiger Struktur z.D. 
aus Stahlwolle sein. In jedem Fall mufl er gut gasdurchlassig 
und wenigstens bis looo °C temperaturbeatandig sein. Der Ka- 
talysatortrager , der meistens zumindest an der Oberfliiche aus 
Keramik besteht, ist mit einem Katalysator, z.D, Platin iiber- 
zogon. Es gJbt auch Stahlsorten, die aelber katalytische Eigen- 
schaften besitzen, die dann nicht oder nur bereichsweise mit 
Katalysator uberzogen sind. 

Untorhalb des Gchauses 6 ist ein von dero Gehauso lo gebildeter 
Abgassammelraura 18 angeordnet, der gleichzeitig zur Umlenkung 
der Abgase in die Abgasleitung ( Anschluflstutzcn 19) dient. 
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Anapriiche 



Wassergekiihlter Verbrennungsmotor mit wenigstens einer Zy- 
linderreihc mit einer Einrichtung fiir die katolytische Nach- 
verbrennung dor Abgase, mit einem an den AuslaAof fnungen 
einer Zylinderreihe des Motors angeordneten, von den Abgasen 
durchstromten Gohausc, in dem ein gasdurchlassiger Katalysa- 
tortrager angeordnet ist, wobei zwischcn dem Katalysatortra- 
ger und der Gehausevand wUrmeisolierendes und elastisch kom- 
prossiblcs Material atigeordnet iat und wobei der Motor eine 
Wand der Nachvcrbrcnnungseinrichtung bildet, d a d u r c h 
gekennzeichnet , dafl das Gehause (6 und 9) dop- 
pelwandig und f lussigkeit skiihlbar ausgebildet und mit den 
Wandhohlrnumen (ll und 12) an den Kuhlwasserkreislauf (13 
und ik) des Motors ongcschlossen ist. 

2. Verbrcnnungsmotor nnch Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, don das Gehause (6) quaderformig 
ausgebildet und seitlich am Motorblock (l) ontlang einer 
Zylinderreihe und iiber die Zylinderhohe sich erstreckend 
angeordnet iat, degestalt, dan eine AuAenwand (3) dea Motor- 
blocks (1) die eine Innenwand des Gehauses bildet. 

3. Verbrennungsraotor nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , dan das Gohiiuse (6) losbar oder 
unlbsbar mit dem Motorblock (l) verbunden iat. 

k, Verbrennungsmotor nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet , dan eine Wand (9) dea Gehauaes 
(6) loabar und durch die damit freilegbare Uffnung unter 
Verbleib dea Gehauaea (6) am Motor der Katalysatortrager (8) 
a\i8tauachbar iat. 
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5. Vorbrcnnungsinotor nach Anspruch 2. 3 odor ^i. dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t , dali das Gchausc (G) von oben 
nach unten durchstromt wird und zwischcn der wenigstens an- 
nahernd in der libene der Zylindorkopfdichtung (5) liegenden 
Zulaufbffnung des Gehauaea (6) und den wenigatena annnhernd 
in der Bbene der Motorblockaeitenwond (3) liegenden Aualaft- 
offnungen (15) dea Zylinderkopf es eine doppelwandige 

waBSorgekiihlte mit aeinen Hohlrnumen (l2) mit dem KUhlwaa- 
aerkreialauf (13. 1^) dea Motors verbundene, vorzugaweiae 
in. veaent lichen nach Art oiner Zylinderviertelachale auago- 
ataltetc Umlenkeinrichtung (9) fiir die Abgaae angeord^et 
•iat. 

6* Verbrennungsmotor nach Anspruch 5. dodurch ge- 
k e n n z e i c h n e t . dafl die Umlenkeinrichtung (9) 
mit dem Zylinderkopf (U und/oder mit dem Gehauae (6) der 
Nachverbronnungaeinrichtung Ibsbar verbunden iat. 

7. Verbrennungamotor nach Anapruch 5 oder 6. dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t . dali ouf der Abatrbmaeite 
des Gchausea (6) cin der Abgaasommlung und -umlenkung die- 
nendea Gehausc (lo) angeordnet iat. das die Abgaae in die 
Abgasleitung (Stutzcn 19) iiberleitet. 

8. Verbrennungamotor nach Anapruch 7, dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t . daO das abstrbmaeitige Sammel- 
und Umlenkgehauae (lo) Ibsbar oder unlbsbar mit dem Gehauae 
(6) der Nachverbronnungaeinrichtung verbunden xst. 

9. Verbrennuhgamotor nach einem der Anspriiche 1 bis 8, ina- 
beaondere nach einen. der Anapriiche 5 bia 8, dadurch 
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gekcnnzoichnet , :: daO ini Stroniungsrichtuhg^t ■ v 

unmittelbar vpr dera Katalysatortrager! ( 8) ^ eim eineni ort^r 
lichen Uruckuntorschied quor iiber die^ Eintrittsoffnung 
des Nachverbrcnnungsgohauses ausgloichendcB Stromungs- - 
filter (l7)t vorzugsweise eine Lochplattc, angeordet ist. 

10. Verbrennungsmotor nach oinem der Anspriicho 5 bis 9, d a - 
durch gekennzeichnet , dafi in der zu- 
stromseitigon Umlcnkeinrichtung ein venigstons nngeniihert 
zylindrisch gebogencs Prallblech (16) nngoordnQt ist, wel- 
ches so geformt ist» daft es don nus einer AuslaJiof fnung ( 1 5) / 
austreteidcn und auf das Prallblech (16) auf tref f ondou Abgns- 
strahl nuf die Mtte der Bin trit tsbf fnunf; dos Gohauses (6) 
der Nachverbrennungseinrichtung loitet. 

11. Vorbrennungsmotor nach Anspruch 99und lo, dadurch 
gekennzcichnct , dafl der Strcimungswiderstond 
des Strbmungsf ilters (l?) im Bereich der Auf tref fstellen 
(2o) des Abgases grofier ist ols an andcron btellen (21 ), 
vorzugswoise « daft an diesen Stcllen der Lochantcil dor Loch- 
plattc klciner ist* 




Fig.4 
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